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说 明 书 
一、 概述 
1. 任务依据 

京秦高速公路（东六环～市界）道路工程施工图设计任务及依据如下： 

1.1 相关报告与批复 

（1） 2016.5.9国家发展和改革委员会《关于 京秦高速公路北京东六环至京冀界段可行性研究

报告的批复》发改基础【2016】1125号 

（2） 2015.5.27交通运输部《关于 京秦高速公路北京东六环至京冀界段可行性研究报告的审

查意见》交规划函【2016】241号 

（3） 北京市交通委员会 北京市规划委员会 河北省交通厅 《关于研究河北省密涿支线与北京

市公路网系统衔接等问题的会议纪要》 

（4） 北京市交通委员会、河北省交通厅《关于密涿支线高速公路接线方案的协议》 

（5） 北京市规划委员会《关于密涿支线（六环～市界）高速公路工程规划方案的批复》 市规

函【2009】1823号 

（6） 《关于河北省廊坊市北三县境内高速公路纳入北京市高速公路联网收费的框架协议》 

（7） 北京市交通委员会会议纪要《关于研究京秦高速公路规划建设有关事宜会议纪要》 

（8） 北京市通州区人民政府《关于京秦高速（东六环-市界）道路工程方案修改建议的函》  通

政函【2011】130号 

（9） 《密涿支线（东六环～市界）道路工程设计方案专家评审意见》 

（10） 交通运输部办公厅 国家发改委办公厅 《关于加快推进国家高速公路“断头路”和普通

国道“瓶颈路段”建设的通知》 厅规划字【2013】189号 

（11） 北京市交通委员会、河北省交通厅《关于京秦高速公路（密涿高速支线）京冀界 跨潮白

河特大桥工程相关协议》 

（12） 北京市交通委员会会议纪要《关于研究京秦高速公路（密涿高速支线）京冀界 跨潮白河

大桥设计方案的会议纪要》 

（13） 北京市规划委员会关于《京秦高速公路（东六环～市界）道路工程设计方案的批复》  市

规函【2014】275号 

（14） 北京市通州区人民政府《关于京秦高速（东六环-市界）工程设计方案的报告》 通政文

【2014】9号 

（15） 《北京市规划委员会建设项目选址意见书附件》 2014规选市政字 0072号 

（16） 北京市国土资源局 《关于京秦高速公路（北京段）建设项目用地预审的初步审查意见》 

京国土规【2014】404号 

（17） 北京市交通委员会 关于对京秦高速公路（东六环-市界）工程社会稳定风险分析报告的

审查意见 

（18） 2015.6.2水利部《关于京秦高速公路（东六环-市界）道路水土保持方案的批复》水保函 

 

1.2 交通部现行设计规范       

（1） （JTG B01-2014）         《公路工程技术标准》 

（2） （JTJ002-87）            《公路工程名词术语》 

（3） （JTJ003-86）            《公路自然区划标准》 

（4） （JTJ/TB02-01-2008）     《公路桥梁抗震设计细则》 

（5） （JTG B03-2006）         《公路建设项目环境影响评价规范》 

（6） （JTJG B04-2010）        《公路环境保护设计规范》 

（7） （JTG C10-2007）         《公路勘测规范》 

（8） （JTJ C20-2011）         《公路工程地质勘察规范》 

（9） （JTG C30-2002）         《公路工程水文勘测设计规范》 

（10） （JTG D20-2006）         《公路路线设计规范》 

（11） （JTG D30-2015）         《公路路基设计规范》 

（12） （JTG D50-2006）         《公路沥青路面设计规范》 

（13） （JTG D40-2011）         《公路水泥混凝土路面设计规范》 

（14） （JTG /T D33—2012）     《公路排水设计规范》 

（15） （JTG D60-2004）         《公路桥涵设计通用规范》 

（16） （JTG D62-2004）         《公路钢筋混凝土及预应力混凝土桥涵设计规范》 

（17） （JTG D63-2007）         《公路桥涵地基与基础设计规范》 

（18） （JTG D81-2006）         《公路交通安全设施设计规范》 

（19） （JTG/T B05-2004）     《公路项目安全性评价指南》 

（20） （交公路发[2007]358 号） 《公路工程基本建设项目设计文件编制办法》 

（21） （JTG/T B06-02-2007）    《公路工程预算定额》 

（22） （建标[2011]124 号）     《公路工程项目建设用地指标》 

2. 设计标准 

根据《京秦高速公路（东六环～市界）道路工程 工程可行性研究报告》及北京市规划委员会《关

于密涿支线（六环～市界）高速公路工程规划方案的批复》和北京市规划委员会关于《京秦高速公路
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（东六环～市界）道路工程设计方案的批复》,确定京秦高速公路（东六环～市界）道路工程的设计

标准为：设计为六车道高速公路，设计速度 120公里/小时，红线宽度 80米，路基宽度 34.5米。本

工程按交通部颁发的《公路工程技术标准》(JTG B01—2014)、《公路路线设计规范》(JTG D20—2006)

及其它相关《规范》进行设计。 

京秦高速高速公路工程位于通州区宋庄镇，道路设计起点位于东六环，路线向东跨参观路、规划

张采路、中坝河、平疃路、规划翟里西路、规划任李路、东部发展带联络线、现况任李路、右堤路，

跨潮白河至道路终点北京市界，与河北段京秦高速相接，道路全长 6294米。互通立交 3座，分离式

立交 8座，通道 6座。 

2.1 设计速度                                 

设计速度 120公里/小时 

2.2 平面技术标准 

图 1.2-1 技术指标表表 

序  号 项   目 规范指标 采用指标 备  注 

1 设计速度 120km/h 120km/h  

2 圆曲线最小半径 710m 2700m  

3 圆曲线不设超高最小半径 5500m 5500m  

4 缓和曲线最小长度 100m 300m  

5 平曲线最小长度一般值 600m 1436m  

6 反向曲线间直线长度 >240m 1788.524 m  

7 平曲线占线路总长 -- 71.584%  

2.3 纵断技术标准 

图 1.2-2技术指标表 

序  号 项  目 
规范指标 采用指标 备  注 

1 设计速度 120km/h 120km/h  

2 
最大纵坡 3% 1.3%  

3 
最小坡长 300m 360 m  

4 
凸形竖曲线最小半径 11000m 25000 m  

5 
凹形竖曲线最小半径 4000m 25000 m  

6 竖曲线最小长度 100m 265m  

7 竖曲线占路线总长 -- 56.025%  

2.4 路基横断面技术标准 

图 1.2-3路基横断面技术指标表 

序号 项  目 采用指标 备  注 

1 道路等级 高速公路  

2 车道数 3  

3 车道宽度 3.75m  

4 右侧硬路肩宽度 3 m  

5 
路基宽度 

34.5m  

6 
红线宽度 

80m  

2.5 净空标准 

图 1.2-4净空标准表 

序号 项  目 指  标 备  注 

1 与二级以上公路相交 5.0 m  

2 与三四级公路、河堤路相交 4.5 m  

3 与乡村道路、通道相交 4.5 m  

4 与自行车、行人相交 4.5 m  

3. 测设经过 

我公司接到京秦高速公路（东六环～市界）道路工程施工图设计任务后，立即组成京秦高速公路

(东六环～市界)道路工程施工图设计项目组，确定人员组成，制订编制计划。 

主要工作过程如下： 

（1） 拟定方案：在 1：1000地形图上，根据主要控制点等条件，拟定道路方案。 

（2） 现场踏勘：对经过的主要路段、相关道路、沿线工程环境等进行了实地踏勘，重点踏勘

路线起、终点、桥位、沿线村庄、河流等地段。 
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（3） 调查资料的收集及分析整理 

（4） 方案选择及评价，在现场踏勘、整理分析资料的基础上，在 1:1000地形图上进一步优化

路线方案，并进行比选，拟定路线走向，计算工程量，进行工程造价核算 

4. 路线起终点、中间控制点、全长、沿线主要城镇、河流、公路及铁路等 

4.1 路线起讫点 

4.1.1 起点 

京秦高速北京段设计起点位于东六环东侧。 

起点与六环路交叉处，是两条高速公路之间的连接，需要设置枢纽型立交，通过高标准的定向匝

道实现京秦高速公路与高速公路网的连接。 

六环路为高速公路，设计速度 100km/h，现况横断面布置为两上两下：路基全宽 26米，其中中

央隔离带宽 2.5米，两侧路面宽 11米（0.5米路缘带 2x3.75米行车道+3米硬路肩），外侧各 0.75米

土路肩。 

六环路远期规划为四上四下，横断面布置如下：路基全宽 41米，其中中央隔离带宽 2.5米，两

侧路面宽 18.5米（0.5米路缘带 4x3.75米行车道+3米硬路肩），外侧各 0.75米土路肩。 

4.1.2 终点 

本项目属于京秦高速的一部分，其中，京秦高速三河段的 33公里已建成通车，目前仅河北段在

市界处预留 1公里左右接线。 

图 1.4-1终点位置示意图 

本项目终点通过设置潮白河特大桥与河北段相接。受接线长度及特大桥与河道夹角限制等因素，

项目终点基本唯一。 

根据北京市交通委员会、北京市规划委员会、河北省交通厅《关于研究河北省密涿支线与北京市

公路网系统衔接等问题的会议纪要》以及北京市交通委员会、河北省交通厅《关于密涿支线高速公路

接线方案的协议》及潮白河特大桥相关设计图纸，终点确定在市界（潮白河河道中间）。 

潮白河特大桥位于河北与北京交界处，本项目潮白河特大桥设计方案由北京方面主持设计，施工

时各自筹资，项目分界桩号为 K6+564。 

进入河北段后，路线通过潮白河特大桥梁依次跨过潮白河、左堤路、燕顺路后，通过路基段与已

经建成的河北段高速顺接。其中，河北段 K6+564～K7+206.5为潮白河特大桥河北段范围。 

4.2 中间控制点 

4.2.1地形、地质、水文等控制因素 

拟建场地位于潮白河西岸冲洪积平原上。地势总体西部稍高、东部稍低。场地地面高程 26.85～

m20.91。地势相对平坦。建设场地西起东六环路，向东至翟里村北，途经赵西村后转向东南至潮白河

大堤，场地沿线主要为农田、鱼池、林地，部分地段为养殖场、民房等。线路沿线的河道主要有中坝

河和潮白河。中坝河宽约 30m 左右，深约 2.5m。河中主要为污水，水深约 0.5～0.8m。潮白河宽约

250m，深约 2～5m，河中无水。该河大部分位于河北境内。 

本项目属于潮白河水系，潮白河是由源于河北省沽源县南部的白河和源于河北省丰宁县境内的

潮河组成，分别注入密云水库后在密云县河槽村会合，始称潮白河，是北京地区第二大河，全长 467

千米，流域面积 19，559平方公里。潮白河平原段河道常迁徙不定，1950年开辟潮白新河，由河北

省香河县引潮白河水经黄庄洼、七里海入蓟运河到北塘入渤海。 

4.2.2沿线重要城镇规划等控制因素 

根据《通州区宋庄镇镇域规划（2006 年～2020 年）》，本次宋庄镇规划总用地面积约 115.76 平

方公里。其中规划纳入通州新城建设区的用地约为 16.74 平方公里、规划纳入温榆河绿色生态走廊

的用地约为 28.23平方公里、其它村镇用地约为 70.79平方公里。 

《通州新城规划（2005年－2020年）》对宋庄地区提出的发展要求：城镇职能：宋庄的南部地区

是通州新城的重要组成部分，是通州新城新增功能的重要区域和城乡一体化的重要节点之一。 

4.2.3环境、资源分布、军事设施、文物等其他控制因素 

经调查拟建道路沿线无资源分布、军事设施、文物、挂牌古树等控制点。 

4.2.4高压线塔等其他控制因素 

沿线有 7道高压线，道路走廊带比较单一，平面位置基本确定；沿线纵面控制因素较多，下压空

间有限。部分需移塔或升塔，最终方案以电力部门意见为准。 
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图 1.4-2高压线分布图 

5. 与沿线主要城镇和路网的连接 

沿线主要城镇：本项目位于北京市通州区宋庄镇区域内部，途径宋庄镇的小营村、小庞村、平家

疃村、翟里村、西赵村、港北村、高各庄村。 

图 1.5-1沿线相交道路示意图 

根据《北京市干线公路网规划》、《密涿支线（东六环~市界）道路线位规划方案，在本项目研究

范围内，相交的规划及现状道路见下表：  

表 1.5-1主要道路一览表 

道路名称 现      状 规     划 

 等级 路基宽度 等级 路基宽度 

参观路 三级路 7.0m 二级路 12.0m 

张采路 - - 一级路 24.5m 

果园路 三级路 8.0m 二级路 12.0m 

平疃路 三级路 8.5m 二级路 10.5m 

翟里西路    12.0m 

任李路  11  12.0m 

东发带(近期)   
一级公路 

高速公路 
34.5m 

右堤路  11  15.0m 

6. 经过河渠 

沿线主要河流：中坝河、翟减沟、潮白河、翟里渠、翟里西渠。 

图 1.6-1沿线主要河流示意图 

7. 相交现况铁路 

本次涉及范围内无规划和现状铁路。 

二、 建设条件 
1. 沿线自然地理条件及对项目的影响 

1.1 地形地貌 

拟建项目位于北京市通州区，主要处于温榆河、中坝河、潮白河及其故道影响范围内，沿线穿过

中坝河、翟减沟及潮白河在历史上摆动遗留下的现状河流及支流，河道之间为阶地。 

1.2 区域地质稳定性评价 

项目位于华北断坳(Ⅱ2)中跨越北京迭断陷(Ⅲ6)与大兴迭隆起(Ⅲ7)；跨越Ⅳ级构造单元为：顺

义迭凹陷(Ⅳ13)、牛堡屯-大孙各庄迭凹陷(Ⅳ17)。 
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沿线主要的断裂构造都为隐伏断裂，主要有两条断裂通过拟建项目场地： 

（1）松各庄-通县断裂 

呈北东—南西向展布北京东南部平原区。走向北东 20°-30°，倾向东南或西北，倾角 30°-60°

不等。地貌上被第四系地层所覆盖。其形成时期大致为燕山中晚期。被昌平-顺义-三断裂切割。 

（2）昌平-顺义-三河断裂 

该断裂为隐伏断裂，被第四系地层所覆盖。为地下水富集带。走向北东 290°—300°，地面主

要特征是河流沿此断裂同步弯曲，对水系发育和地下水的活动有控制作用。 

1.3 工程地质评价 

根据初勘钻探结果，拟建道路沿线表层为人工堆积层，其下为新近沉积层及第四纪沉积层，各土

层具体情况自上而下依次为： 

1）人工堆积层  

粉土填土①层：褐～黄褐色，稍密，稍湿～湿，含砖渣、灰渣、植物根等，局部地表为砼路面。 

杂填土①1层：杂色，松散～稍密，稍湿，含砖块、砼块、碎石、灰渣等。 

本大层厚度为 0.30～4.80m，层底标高 25.68～18.76m。 

2）人工堆积层以下为新近沉积层 

粉质黏土②层：黄褐～褐黄色，很湿，可塑，含云母、氧化铁、姜石，局部夹粉土薄层。 

黏土②1层：黄褐～褐黄色，很湿，可塑，含云母、氧化铁、姜石。 

黏质粉土②2层：黄褐～褐黄色，中密，湿，含云母、氧化铁。 

砂质粉土②3层：黄褐～褐黄色，中密，湿，含云母、氧化铁。 

粉细砂②4层：黄褐～褐黄色，稍密～中密，湿～很湿，颗粒较均匀，含氧化铁。 

3）新近沉积层以下为第四纪沉积层 

粉质黏土③层：灰色，很湿，可塑，含云母、有机质，夹粉土薄层。 

黏土③1层：灰色，很湿，可塑，含云母、有机质，夹粉质黏土薄层。 

黏质粉土③2层：灰色，中密～密实，湿，含云母、有机质，夹粉质黏土薄层。 

砂质粉土③3层：灰色，中密～密实，湿，含云母、有机质。 

细中砂③4层：灰色，中密～密实，湿，颗粒较均匀，含圆砾，粒径 1cm左右，含量约 10%。 

粉质黏土④层：褐灰～褐黄色，很湿，可塑，含云母、氧化铁。 

粉土④2层：褐灰～褐黄色，中密～密实，湿，含云母、氧化铁。 

细砂④3层：褐灰～褐黄色，中密～密实，湿，颗粒较均匀，局部含黏性土团块。 

粉质黏土⑤层：灰色，很湿，可塑，含云母、有机质。 

粉土⑤2层：灰色，密实，湿，含云母、有机质等。 

细砂⑤3层：灰色，密实，湿，颗粒较均匀，含有机质。 

各层土的分布及物理力学性质详见“工程地质剖面图”和“地层岩性及土的物理力学性质综合统

计表”。 

本次初步勘察，未见黏土④1层和黏土⑤1层。为使本项目工程地层名称统一，本报告地层编号

不连续。 

1.4 水文地质评价 

流经本场地的河流主要有温榆河、中坝河、潮白河。由于本区地貌为平原，所以河床较宽阔，河

曲较多。 

潮白河是流经北京的第二大河，市内长度 90km，发源于坝上草原。上游为潮、白两河，分道流

经军都山丛，注入密云水库，出库后在河槽村汇合称潮白河。潮白河向南流在牛栏山东与来自怀柔山

区的怀河汇合，到顺义城东折向东南，于赵庄又与箭杆河汇合，后经香河入渤海。 

温榆河是北运河上游，发源于昌平军都山一带，由四支源流组成，自西藏自治区往东为南沙河、

北沙河、东沙河和蔺沟河。其中前三支流分别从西南、西、北三个方向汇聚于沙河镇附近，形成一个

向心状水系。温榆河自鲁町村以南有清河、坝河及通惠河汇入.在通县北又接纳了小中河,自通县北关

闸以南称北运河。北运河为人工开凿而成，在历史上曾是沟通南北交通的大动脉，向南可址达浙江杭

州。 

1.5 不良地质路段情况 

根据初勘勘察成果，场地地表下饱和粉土、砂类土层存在轻微—中等液化。除此外，本场地无其

它影响场地稳定性的不良地质作用和特殊地质现象。场地整体较稳定，适宜本工程建设。 

1.6 地震动峰值加速度系数及大型工程构造物区域地震动峰值加速度系数
鉴定情况 

该区新构造运动及现代构造运动都比较强烈。依据中国地震局、国家质量技术监督局发布的《中

国地震动参数区划图》，拟建项目地段抗震设防烈度为 8度，设计基本地震加速度为 0.20g，设计地

震分组为第一组。 

1.7 气温、降雨、日照、蒸发量、主导风向风速、冻深等。 

北京地区属暖温带半湿润季风气候，特点是夏季炎热多雨，冬季寒冷干燥，春季干旱多风，秋季

短促。无霜期长达半年左右，约 180～200天，日照时实际数多年平均为 2600～2700小时；年平均气

温为 8℃～12℃，年最高气温达 40℃以上，年最低气温为-18℃～-20℃，一月份最冷平均气温为-

4.8℃，七月份最热平均气温为 26℃。北京东南低西北高，随着地势的增高，气温由平原向西北部山

区逐渐降低。6 月下旬进入雨季，多年平均降水量约为 600～700mm，但降水时间及地区分布极不平

均，全年降水量的三分之二以上集中在七、八两个月，多为阵雨。降水季节性变化很大，由于降水量

高度集中，即使旱年，局部地势低洼地区也容易积水成涝；多年降雪资料记录，全年平均降雪日数为

10日，平均积雪日数为 14.5日，最大积雪深度为 23cm。年平均蒸发量为 1800mm左右，年平均风速
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2.5m/s左右，风向频率多为北风，平均地面温度 13.7℃，最高为 29.7℃，1月份最低为 4.5℃。平

原区最大冻结深度为 0.80～1.35m，冻结期自十一月下旬至来年三月。 

拟建项目位于北京市东部平原地区，属潮白河冲洪积平原。地势西高东低，场地标高 21m～23m。

标准冻结深度为 0.8m。 

2. 沿线环境敏感区（点）重要设施的分布及对项目影响 

本项目途径宋庄镇的小营村、小庞村、平家疃村、翟里村、西赵村、港北村、高各庄村。本项目

的建设势必对沿线的敏感区域产生一定程度的影响。故路线经过村庄、小区、居民集聚地、学校、医

院时，按照有关规定设置隔音设施，以防高速公路车辆行驶产生的噪音干扰周围居民生活。 

与此同时，公路建设无疑会对生态环境产生不利影响，给当地农业带来一定的损失。对此应采取

积极的应对措施，如路基边坡防护、临时占地复耕、公路绿化以及施工临时防护措施等，使不利影响

得到有效的缓解和控制。 

3. 沿线土地资源状况对项目的影响 

公路建设占地影响主要表现为使人均占有土地减少以及局部规划的优化和调整，路线对现有农

业和其他排灌系统、林场等都会产生短时的影响。 

同时，公路修建后的交通便利会使沿线地区的土地功能发生巨大的变化，在沿线土地增值的同

时，也将改变原来土地的单一种植形式。 

4. 项目区域内铁路、水运、航空、管道等运输方式情况，及对项目的影响 

（1）本项目通过东六环路、京平高速、任李路、通顺路可与京承铁路张辛庄站衔接；起点东六

环西侧为京承铁路，距离项目起点月 1.3公里。铁路与本期项目不发生交叉。 

（2）本项目经东六环路、京平高速、机场高速可以与首都机场连通 

（3）本项目沿线分布着军用光缆；上水管线、天燃气管线、工业管线等。部分管线需要改移或

加固，项目施工时需要保证管道的畅通，及时保护管道，将影响降到最低。 

三、 总体设计 
1. 项目建设条件分析及总体设计原则 

1.1 项目建设条件分析 

（1） 沿线工程地质条件较好，地基处理方案简单； 

（2） 随着周边规划建设的实施，高速公路的新建，周边地方道路已不能满足周边居民出行的

需求，项目的建设，需对地方路进行改移，靠近村落的位置，增设通道桥，保证当地居民的出行，

给地方交通条件的改善带来难得的机遇； 

（3） 高速公路的建设带动沿线城镇发展，也对其空间拓展及扩张形成一定的制约作用，扩建

方案在控制建设规模的同时，应协调好城市发展的需求。 

1.2 总体设计原则 

在本项目的勘察设计中继续贯彻“六个坚持、六个树立”的设计理念。 

根据本项目的特点，特别是交通量特点、工程特点、自然条件、建设条件，结合我公司近年来完

成的多条高速公路新建工程勘察设计经验，本项目总体设计原则如下： 

（1） 借鉴经验，开展专题研究 

充分吸收国内外高等级公路的成功经验和先进理念，认真做好方案比选，对可能遇到的技术问题

及早开展专题研究。 

（2） 充分利用，进行安全性评价，合理运用标准 

应充分利用已有交通基础设施，合理运用标准，妥善处理整体与局部、远期与近期的关系；结合

地物、地质、水文、筑路材料等自然条件，通过综合研究分析，合理选择方案减少对现有道路交通的

影响，尽可能节约土地资源、减少拆迁数量，在造价增加不多的情况下，应尽量选用较好的技术指标。

在安全性评价的基础上，合理运用技术指标来，保证高速公路的使用质量。 

（3） 因地制宜，采用合理的工程技术 

应充分收集周边高速公路的建设资料，了解周边高速公路自建成以来出现的各类病害及养护部

门针对这些病害所采取的处治措施和实践效果，在充分总结吸收该地区和本公路建养经验的基础上，

因地制宜，采用成熟、合理的工程技术，进行方案设计，控制工程风险。 

（4） 利于项目的可持续发展 

适应沿线经济发展规划、城镇规划、路网规划及自然条件，利于项目的可持续发展。方案选择时

既要合理考虑交通量的发展需要，也要结合路网建设情况合理确定工程规模，同时考虑近远期的需

要、与路网连接的需要，选择方便工程实施、减少后期建设规模的方案。 

（5） 研究应用新技术 

加强科学研究，积极采用新技术、新结构、新材料和新工艺，尽可能减少工程量和造价。为减少

工程投资及环境污染，进行路面沥青再生技术研究。 

（6） 充分考虑施工交通组织 

本项目的实施要找到合适的交通组织方式提高道路的服务水平，方案选择中要认真考虑道路运

营和事故处理时交通组织的需求。拟定施工组织、施工力量、施工期限的安排，尽可能缩短建设工期。

经充分比较，合理拟定控制工期的工程及特殊工程的施工方案，减少对周边交通的干扰。 

2. 路线起终点论证及其他公路的衔接方式 

本项目为国高网京秦高速公路的一段，规划起点与机场二通道高速相接后向西可延伸至五环路

平房桥立交；终点与河北段京秦高速公路相接。 

起终点的选择，除应符合当地路网结构布局外，还要与北京市总体路网规划协调、与邻省的路网

相衔接，实现干线公路高效、便捷、直达的运输功能。 
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本项目为规划京秦高速公路的一段，属分期修建项目，起终点的选择应尽量能兼顾近远期交通通

行要求。 

2.1 主路起点 

根据根据交通运输部办公厅 国家发改委办公厅 《关于加快推进国家高速公路“断头路”和普通

国道“瓶颈路段”建设的通知》（ 厅规划字【2013】189 号）精神，结合京津冀一体化的迫切需要，

本次工程分期修建,近期暂从六环路开始实施。 

项目近期起点设置在六环路，为国高网京秦高速公路的一段，规划起点与机场二通道高速相接后

向西可延伸至五环路平房桥立交；终点与河北段京秦高速公路相接。 

线路与东六环相交处的起点位于小营村的西南，之后线路向东北方向延伸，穿过部分基本农田，

在平家疃和翟里村之间穿过，之后线路从西赵村北侧经过并折东南方向，跨过翟减沟和潮白河后进入

河北省。线路全长 6.294公里 

2.2 主路终点 

根据交通运输部办公厅 国家发改委办公厅 《关于加快推进国家高速公路“断头路”和普通国道

“瓶颈路段”建设的通知》（ 厅规划字【2013】189号）精神，本项目属于新增国家高速公路“断头

路”，                     

本项目属于京秦高速的一部分，其中，京秦高速三河段的 33公里已建成通车，目前仅河北段在

市界处预留 1公里左右接线。 

根据北京市交通委员会、北京市规划委员会、河北省交通厅《关于研究河北省密涿支线与北京市

公路网系统衔接等问题的会议纪要》以及北京市交通委员会、河北省交通厅《关于密涿支线高速公路

接线方案的协议》及潮白河特大桥相关设计图纸，终点确定在市界（潮白河河道中间）。 

潮白河特大桥位于河北与北京交界处，本项目潮白河特大桥设计方案由北京方面主持设计，施工

时各自筹资，项目分界桩号为 K6+564。 

进入河北段后，路线通过潮白河特大桥梁依次跨过潮白河、左堤路、燕顺路后，通过路基段与已

经建成的河北段高速顺接。其中，河北段 K6+564～K7+210.5为潮白河特大桥河北段范围。 

2.3 与其他公路衔接方式 

项目全长 6.294公里，跨越 8条相交地方道路，4条巡河路，平均 520m一条道路；其中，规划

一级公路 1条，规划二级路 6条，现状三级公路 1条；中坝河堤路 2条，翟减沟堤路 2条。项目采

用桥梁跨越地方道路。  

本项目设置互通立交三座，分别为六环立交、平疃立交及东发带立交。其中，六环立交采用分期

修建，东发带立交本次不实施，近期该立交只实施进出综合检查站的 3条匝道，与东部发展带联络线

连接的匝道均不实施。 

2.3.1起点与高速公路网连接 

起点与六环路交叉处，是两条高速公路之间的连接，需要设置枢纽型立交，通过高标准的定向匝

道实现京秦高速公路与高速公路网的连接。 

六环路为高速公路，设计速度 100km/h，现况横断面布置为两上两下：路基全宽 26米，其中中

央隔离带宽 2.5米，两侧路面宽 11米（0.5米路缘带 2x3.75米行车道+3米硬路肩），外侧各 0.75米

土路肩。 

六环路远期规划为四上四下，横断面布置如下：路基全宽 41米，其中中央隔离带宽 2.5米，两

侧路面宽 18.5米（0.5米路缘带 4x3.75米行车道+3米硬路肩），外侧各 0.75米土路肩。 

本次六环互通立交加减速车道按照六环远期断面设计，并在立交区范围将六环按照四上四下断

面实施。考虑六环路现况承接能力有限，六环加减速车道出入口均采用单车道出入口，加减速车道均

采用直接式。 

京秦主路西向东方向由 3 车道在匝道入口直接渐变为 4 车道；京秦主路东向西方向由 3 车道在

匝道出口分流点之前渐变为 4车道，渐变段终点为出口分流点。京秦高速均设置双车道出入口。 

由于近期京秦高速公路主路起点位于六环东侧，六环路西侧现状没有路，近期不实施，因此该立

交分两期工程实施，近期仅实施六环路与六环路东侧京秦高速连接的 4个方向的匝道。 

3. 技术标准及主要技术指标的采用情况 

本项目全线为双向 6车道高速公路标准，设计速度 120km/h，整体式路基宽度为 34.5m。  

4. 路线总体设计方案 

项目全长 6294m，主线桥梁全长 2591.7m，路基全长 3749m，桥梁比为 41%。 

5. 公路一般路段与特殊路段横断面设置 

根据工可报告研究结论及审查意见：主路全线采用6车道高速公路标准建设，设计速度为120km/h，

整体式路基宽度 34.5m。 

表 3.5-1路基标准横断面技术指标表 

序 号 组成部分 单位 指  标 备  注 

1 路 基 宽 度 m 34.5  

2 行车道宽度 m 3×3.75  

3 硬路肩(含右侧路缘带) m 2×3.0  

4 中间带(含左侧路缘带) m 0.75+3+0.75  

5 土路肩宽度 m 2×0.75  

6 路拱横坡 % 行车道 2%，土路肩为 3%  
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6. 沿线大型桥梁、交叉、服务设施的设置及与总体设计的协调情况        

本项目主路设置通道 6 道，分离式立交 4 处，互通立交 3 处。根据本项目路线的总体布局、公

路网现状和规划、沿线自然地理条件以及全线互通、收费站等布置的情况看，分离式立交和沿线城镇

规划协调性较好，总体协调性较好。 

7. 土、弃土方案 

全线路基均为填方，本次根据现场调查，目前道路沿线无取土场可用，因此本工程道路用土主要

采用管线挖方和挡墙等结构挖方或结合沿线建筑施工挖方调配使用，剩余所缺土方需要外购。 

本工程道路挖方除不适宜道路填筑外均用于本工程填方，清表土方可就近集中堆放，用以道路绿

化使用。 

8. 占用土地情况及节约用地措施 

8.1 公路选线 

本项目为新建项目，沿线避让村镇， 在道路选线时遵照节约用地的原则，最大限度的利用避让

现有房屋。 

8.2 占用原则 

本工程新增永久占地为新建主线占地、东六环拓宽改建新增占地，不含改移地方道路占地、河道

疏挖及河道上下游防护、管线拆改工程临时占地和施工临时占地，其中，六环改建占地已经根据拨地

定桩成果扣除现状六环占地。 

终点市界位置，根据目前掌握资料，北京市界位于 K6+503处，尚未与河北方面确认，需要双方

国土部门最终确认。本次终点位置按照工可阶段位置 K6+564进行划分，最终市界位置由北京、河北

双方国土部门共同商榷确定。 

本工程征地拆迁按照业主协商的原则进行拆分,经多次协商,最终拆分原则为： 

路基部分：路堤两侧排水沟外边缘（无排水沟是为路堤或护坡道坡脚）以外，或路堑坡顶截水沟

外边缘（无截水沟为坡顶）以外加 2m计算，局部用地情况紧张部分，适当收缩。 

桥梁部分：桥梁上部构造垂直投影外 1m。 

根据如上拆迁原则，京秦高速公路（东六环—市界）道路工程新增征地 954.6亩。 

 

8.3 临时用地 

施工临时用地不在永久用地范围内，实际施工中应结合公路永久用地统筹安排。临时用地尽量少

占用耕地，占用耕地的施工临时用地，使用前应剥离表层耕植土，妥善保存，以便工程竣工后返还表

土进行复垦。 

9. 各种筑路材料的采用情况 

本项目沿线两侧各 40km内几无石料产出，所需石料均需外购远运，运输条件十分便利，可以利

用的石料分布情况如下： 

粉煤灰:位于门头沟的高井大型发电厂,其废料粉煤灰的烧失量符合要求,运距约 110公里。 

石料:路面中面层及底面层所用的石灰岩碎石可在河北省解决,运距在 50公里内。路面表层所用

的玄武岩可在河北的下花园解决,运距为 150 公里,可用火车大规模运输。表面层所用辉绿岩可在门

头沟购买,运距为 105公里。 

石灰:北京市房山区生产优质石灰,储量丰富，运距约为 95公里。 

砂和砂砾:房山大石河和卢沟桥永定河等地均有丰富的砂和砂砾,运距约为 80公里。 

水泥:水泥可从琉璃河水泥厂和门头沟水泥厂购进。 

矿粉:用于路面的优质矿粉可到房山水泥厂购买，运距约为 120公里。 

沥青及其改性剂:重交通沥青可由东北盘锦购进或由韩国进口,改性剂拟采用复合改性 SBS791型

或 SBS801型,该改性剂可在燕山石化厂购进,运距为 95公里。 

10. 各项工程施工的总体实施步骤的建议及有关工序衔接等技术问题的说明
以及有关注意事项 

10.1工程实施步骤的建议 

（1）、做好施工前的准备工作，包括施工招标、征地、拆迁等。 

（2）、认真做好各项工程施工组织计划，充分考虑当地气候对施工工艺的影响，抓住有利季节进

行施工。 

（3）、进行清表处理工作后，再对地基进行处理，而后填筑路基。清表中的腐植土用于路侧填土。 

（4）、排水、防护、沿线设施及绿化等工程可根据施工进度先后顺序合理安排进行施工。 

（5）、路面施工宜待路基与桥涵施工完成后进行。 

10.2施工注意事项 

（1）、本项目平面坐标系统采用北京市地方坐标系统，本项目高程系统采用北京市地方高程系

统。 

（2）、构造物基础施工前应进一步核实地质构成，查明是否满足构造物基础承载力的要求。若施

工中发现有变化异常情况，应及时提出，按程序上报以便采取相应的工程措施。 

（3）、施工进场后，首先必须对全线 GPS点、导线点进行全面复核，确认精度满足后方可进行工

程施工。 

（4）、各项目工程施工必须严格按照施工标准、规范和要求进行。 

（5）、严格按施工图设计文件进行施工，若需变更。必须征得监理工程师和设计单位同意，经业

主批准后方可执行。 
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11. 新技术、新材料、新设备、新工艺的采用情况 

为保证和提高测量精度、测设质量和工作效率，在本次设计中，广泛应用了新技术、新工艺和计

算机辅助设计。 

（1） 控制测量采用 GPS全球定位技术。 

（2） 利用 1:2000三维数字化地形图和数字地面模型，运用软件进行路线平、纵、横的综合设

计和优化设计。利用路线 CAD系统、道路与互通式立交图形 CAD程序系统、交通地理信息系统、

理正路基和水利学计算设计软件、桥梁计算通用程序 GQJS系列、Midas系列等进行路线、互通、

桥梁、路基、路面设计。 

12．与有关部门协商情况 

施工图方案分别充分征求和听取了相关管理部门的意见和建议，设计方案得到了当地的支持和

理解。开工前应主动与地方政府进行沟通、协调，取得地方政府的配合和支持，对本项目的顺利建设

具有非常重要的意义。 
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